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Saarijärvi
4. kaupunginosa Mannila
5. kaupunginosa Pyyhkälä
8. kaupunginosa Rahkola

Saarijärven keskustaajaman liikennealueita
koskeva asemakaavan muutos, laajennus ja
osittainen kumoaminen

VASTINERAPORTTI, luonnosvaihe

27.9.2023

Viranomaislausunnot (3 kpl):

Lausunto Kaavoittajan vastine
1. Keski-Suomen ELY-keskus

Lausunnon tiivistelmä:

Kaavaselostuksessa on nostettu esiin, on
Keski-Suomen ELY-
keskuksessa vireillä tiesuunnitelma
Maantien 16843 (Kukonhiekantien) ja
16845 (Rahkolantie) lakkauttaminen
maantienä, Saarijärvi. Tiesuunnitelma on
ollut pidempään vireillä ja ELY-keskus
näkee, että hallinnollisen
muutoksen edistäminen ja ratkaiseminen
asemakaavan kautta on kuitenkin
prosessina kevyempi ja nopeampi. Tällöin
tarvittavat parantamistoimenpiteet
toteutetaan kuntoonpano- tai
rakentamissuunnitelmalla ja varsinainen
hallinnollinen muutos kaduksi tapahtuu
kadunpitopäätöksellä.
Kaavaluonnoksessa Kukonhiekantietä on
osoitettu osin jalankulku- ja
pyöräilyväyläksi, jolla tontille ajo on
sallittu. Tältä osin kaavan rajausta on
tarpeen vielä tarkentaa. Kaavaan on

Kaavaehdotukseen voidaan ottaa
mukaan tiekiinteistöt kokonaisuudessaan
niiltä osin, missä on osoitettu uutta
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otettu mukaan ainoastaan jkpp-väyläksi
tarpeelliseksi katsottu kavennettu alue
eikä olemassa olevaa Kukonhiekantien
tiealuetta koko leveydeltään. Kaavassa
Kukonhiekantien tiekiinteistöt 729-895-1-
6843 sekä Kukonhiekantien itäpäätä
koskeva osa valtatien kiinteistöstä 729-
895-0-13 (liitekuvassa vihreällä) tulisi
kokonaisuudessaan ottaa kaavaan
mukaan.
Katualueeksi tarpeettomat osat
tiekiinteistöä voidaan osoittaa
asemakaavassa jollain muulla soveltuvalla
merkinnällä (esim. EV tai VL), jonka
perusteella tiealue voidaan maantienä
lakkauttaa ja luovuttaa kaupungille
kaikilta kiinteistön osiltaan.
Kaavaehdotuksessa pp/t -merkinnän
rasteri jää Kukonhiekantien itäpäässä
vajaaksi ja se tulee täydentää jatkumaan
valtatielle asti. Tavoitteena on, että
liittymä valtatien ajoradalle voidaan
poistaa. Kiinteistön varsinainen
kulkuyhteys järjestetään tällöin jalankulku-
ja pyöräilyväylän kautta ja
maatalousliikenne suoraan kiinteistöltä
pellolle sekä tarvittaessa ns. ojanyli
liittymistä valtatien puolelta toiselle.
Kaavakartalta tulisi käydä ilmi, että
kyseessä on kaavan valmisteluvaiheen
kuulemisessa esillä oleva luonnos.
ELY-keskukselle lausunnolle tulleesta
aineistosta puuttuu kaavaselostuksessa
mainitut liitteet; osallistumis- ja
arviointisuunnitelma (OAS) ja
asemakaavan seurantalomake. Nämä
tulisi ehdotusvaiheen materiaaleihin
liittää.

kevytväylää Kukonhiekantien katualueen
jatkeella.

Laajennetaan kaava-aluetta koskemaan
lausunnossa esitettyjä alueita ja
osoitetaan kevytväylä ulkopuoliset alueet
suojaviheralueiksi.

Täydennetään kaavakartan pp/t -
poikkiviivarasteri jatkumaan valtatielle asti.

OAS- ja seurantalomake ovat olleet
kaupungin nettisivuilla ja kaavoituksen
ilmoitustaululla nähtävillä, mutta
lausuntopyynnön liitteistä ne olivat
jääneet vahingossa puuttumaan.
Liitetään ko. aineistot ehdotusvaiheen
lausuntopyyntöön.
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2. Väylävirasto

Lausunnon tiivistelmä:
Väylävirasto on tutustunut
asemakaavaluonnokseen ja antaa
lausuntonsa rautateiden näkökulmasta.
Raideliikenteen melu, runkomelu ja tärinä
Väylävirasto edellyttää, että
kaavoitettaessa alueita radan
läheisyydessä on otettava huomioon
mahdolliset liikenteen aiheuttamat melu-,
runkomelu- ja tärinähaitat. Melun- ja
tärinäntorjunnassa tulee kiinnittää erityistä
huomiota haittojen ennaltaehkäisyyn
toimintojen sijoitusratkaisuista
päätettäessä.
Kaavatyön yhteydessä tulee laatia
riittävät selvitykset melun ja tärinän
leviämisestä ja osoittaa niiden pohjalta
tarvittavat kaavamääräykset haittojen
torjumiseksi.
Melun osalta kaavoituksessa on
huomioitava Valtioneuvoston päätöksen
(993/1992) mukaiset melun ohjearvot.
Kaavoitettavien alueiden melutasot
ulkoalueilla ja rakennusten sisätiloissa eivät
saa ylittää VNp (993/1992)
mukaisia ohjearvoja. Lisäksi on
huomioitava esimerkiksi raskaasta
tavarajunaliikenteestä, ratapihan
toiminnasta tai vaihteiden ylityksestä
aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso
Uudenmaan ELY-keskuksen oppaan
Melun- ja tärinäntorjunta maankäytön
suunnittelussa (2/2013) mukaisesti
(asuintiloissa hetkellinen maksimimelu ei
saa ylittää yöaikaan toistuvasti tasoa 45
dB AFmax). Melualueelle ei tule
kaavoittaa melulle herkkää maankäyttöä
ilman asianmukaisia selvityksiä ja
tarvittavaa melunsuojausta.
Runkomelun osalta tulee huomioida VTT:n
laatiman esiselvityksen Maaliikenteen
aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT
tiedotteita 2468) suositus runkomelutason
raja-arvosta (Lprm) 30/35 dB. Yleensä
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runkomeluhaitat ulottuvat 60 m
(pehmeikkö) - yli 200 m (kallio)
etäisyydelle rautatiestä (VTT:n tiedotteita
2468).
Kaavoituksessa on huomioitava
raideliikenteen tärinän aiheuttama
rakennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus
asuinmukavuuteen. Tärinälle herkkää
maankäyttöä ei tule osoittaa tärinäherkille
alueille ilman tärinänvaimennus-
toimenpiteitä edellyttävää
kaavamerkintää tai -määräystä.
Tärinälle herkällä maaperällä kuten
savikolla tärinä voi ulottua jopa yli 200
metrin päähän radasta.
Rautatieliikenteestä johtuvalle tärinälle
herkimpiä rakennuksia ovat yleensä
puolitoista tai kaksikerroksiset
puurakenteiset talot. Tärinäherkkyys
riippuu mm. maaperän ja rakennuksen
värähtelyn ominaistaajuudesta. Mikäli
nämä ovat lähellä toisiaan, voi maaperän
värähtely siirtyä ja voimistua
rakennuksessa.  Tärinähaittojen
poistaminen jo rakennetuilta alueilta
jälkikäteen on vaikeata, ellei mahdotonta
ja korjaustoimenpiteet kalliita.
Tärinän osalta kaavoituksessa tulee
huomioida VTT:n selvitys Suositus
liikennetärinän mittaamisesta ja
luokituksesta (VTT tiedotteita 2278).
Suosituksen mukaan asuinrakennuksen
tärinä ei saa ylittää uusilla asuinalueilla
värähtelyluokan C arvoa Vw,95 ≤ 0,30
mm/s ja vanhoilla asuinalueilla
värähtelyluokan D arvoa Vw,95 ≤ 0,60
mm/s. Mikäli kyse ei ole asuin-
rakennuksesta ja tilojen käyttötarkoitus on
sellainen, että liikenteen ei katsota
haittaavan lepoa (esim. kaupat, kahvilat,
ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat),
tavoiteraja voi olla kaksinkertainen em.
arvoihin nähden (VTT tiedotteita 2569).
Liikenteen tärinästä ja runkomelusta on
lisäksi olemassa mm. seuraavat VTT:n
julkaisut: Suositus liikennetärinän
arvioimiseksi maankäytön suunnittelussa

Kaavahanke koskee pääosin
liikennealueita ja vähäisesti niihin



LIITE 3.

5(6)

(VTT working papers 50, Espoo 2006),
Ohjeita liikennetärinän arviointiin (VTT
tiedotteita 2569, Espoo 2011) ja
Rakennukseen siirtyvän liikennetärinän
arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008).
Julkaisuissa on annettu tärinään liittyviä
suosituksia. Julkaisuja on saatavissa
sähköisenä osoitteesta:
https://www.vtt.fi/julkaisut.
Väylävirasto muistuttaa, että melun- ja
tärinäntorjuntavastuun periaatteena
on vastuun kuuluminen sille taholle, jonka
suunnittelemista toimenpiteistä
melun- ja tärinäntorjuntatarve syntyy. Näin
ollen Väylävirasto ei osallistu uuden
maankäytön johdosta aiheutuviin
mahdollisiin melun- ja tärinäntorjunnan
kustannuksiin.
Väylävirastolla ei ole muuta
huomautettavaa kaavahankkeesta.
Maanteiden osalta lausunnon antaa
toimivaltainen ELY-keskus.

rajoittuvia korttelialueita siltä osin, kun on
tarpeen täsmätä kortteli- ja tonttirajoja
olemassa oleviin kiinteistörajoihin ja
asemakaavaan. Kukonhiekan alueella
tanssilavan tarpeisiin on osoitettu
pysäköintialueita radan varteen voimassa
olevan asemakaavan liikenne- ja
suojaviheralueille. Hankkeessa ei osoiteta
melusta tai tärinästä häiriintyviä
aluevarauksia radan läheisyyteen, vaan
kaavamuutoksen päätavoite on muuttaa
taajaman sisäistä liikennettä palvelevia
liikennealueita kaduksi. Aloite
kaavamuutoksen laadinnasta on tullut
Keski-Suomen ELY-keskuksesta ja aloite
perustuu Maankäyttö- ja rakennuslain 83
§: säädöksiin.
Näin ollen kaavahankkeessa ei nähdä
tarpeelliseksi melu- ja tärinäselvitysten
laadintaa siltä osin kuin kaavamuutos-
/laajennusalueet sijoittuvat radan
läheisyyteen.

3. Keski-Suomen museo

Lausunto:
Keski-Suomen museo on saanut
lausuntopyynnön koskien Saarijärven
keskustaajaman liikennealueiden
asemakaavamuutosta.
Asemakaavahanke koskee Paavontien
(osa), Ranta-Hänniläntien (osa),
Rahkolantien (osa)liikennealueita sekä
osaa Kukonhiekantien katualueesta sekä
vähäisesti liikennealueisiin liittyviä kortteli-
ja muita alueita.
Asemakaava on tiukasti rajattu
tiealueeseen, eikä siihen liity rakennuksia
tai laajempia kokonaisuuksia tiealueiden
ulkopuolelta.

Keski-Suomen museo katsoo, ettei
asemakaavan muutos vaikuta
merkittävästi eikä heikennä rakennetun
kulttuuriympäristön arvoja. Asemakaavan
muutosalueelle ei sijoitu myöskään
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tunnettuja muinaisjäännöskohteita eikä
kaava-alue ole arkeologisesti
potentiaalinen.

Ei tarvetta laatia vastinetta.
Ei aiheuta muutostarvetta kaava-
asiakirjoihin.

Saarijärvellä 27.9.2023

Saarijärven kaupunki/Kaavoitus ja maankäyttöpalvelut

Mirja Tarvainen, kaavoitusinsinööri


